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1. ВЪВЕДЕНИЕ 

Настоящият проект на Генерален план за организация на движението (ГПОД) за територията на град 

Средец е изготвен на основание чл. 5, т. 1, в) на Наредба № РД-02-20-2 от 24 октомври 2022 г. за организиране 

на движението по пътищата, отворени за обществено ползване, издадена от министъра на регионалното 

развитие и благоустройството. 

Към момента на изготвяне на текущия ГПОД, в град Средец не съществува действащ такъв. В тази 

връзка, настоящият документ е изцяло нова разработка, а не актуализация на предишен. 

1.1. ТЕРИТОРИАЛЕН ОБХВАТ НА ГПОД 

Съгласно чл. 7, ал. 2 на Наредба № РД-02-20-2, ГПОД се разработва за цялата територия на населено място 

или за част от него – район, зона, жилищен комплекс, и обхваща всички комуникационно-транспортни площи, 

обслужващи движението на пътните превозни средства (ППС), превозните средства от редовните линии за 

обществен превоз на пътници, пешеходното и велосипедното движение и паркирането. 

На основание сключен договор за изготвяне на ГПОД, в обхвата на документа се включва територията на 

град Средец в нейните строителни граници, определени с общия устройствен план на община (ОУПО) 

Средец, одобрен от Общински съвет – Средец на 23 ноември 2021 г.  

1.2. ЦЕЛИ И ЗАДАЧИ НА ГПОД 

Главна цел на ГПОД е постигане на цялостна организация на движението на територията на град 

Средец. Това се постига чрез осигуряване на: 

 бърз, безопасен и икономичен транспорт на пътници и товари; 

 удобство на участниците в пътното движение; 

 ефективно използване на пропускателната способност на изградената улична и пътна мрежа и нейното 

обзавеждане; 

 спазване на изискванията за опазване на околната среда и ограничаване на вредните въздействия от 

автомобилния транспорт, в т.ч. въздействия от шум, вибрации, газове и други; 

 осигуряване на пълна и достоверна информация на участниците в пътното движение за 

пътнотранспортната обстановка. 

За постигане на поставените цели, в ГПОД се изпълняват следните комплексни задачи: 

 оценка на структурата на разработваните територии – функционално зониране, пътна мрежа, 

осъществявани връзки, констатиране на проблеми; 

 оценка на съществуващата пропускателна способност на пътищата или отделни участъци от тях и 

изследване на възможността за оптимизирането ѝ чрез методите на организиране на движението; 

 очертаване на насоки за ефективно планиране и проектиране на пътната инфраструктура, основано на 

европейските стандарти за устойчива, зелена и мобилна среда, както насоки за планиране и 

проектиране на ясно разпознаваема пътна инфраструктура, съгласно принципите на „безопасната 

система“; 

 при възможност – извеждане на транзитното автомобилно движение извън населените места или в 

тяхната периферия; 

 спазване на принципите за интермодалност между отделните видове транспорт; 
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 осигуряване на оптимални и безопасни условия за паркиране; 

 регламентиране на транспортния (пешеходен, велосипеден, автомобилен и др.) достъп до отделни 

територии и обекти. 

Краен продукт на ГПОД са схемни проектни решения за организация на движението на територията на град 

Средец. 

1.3. СЪДЪРЖАНИЕ И АКТУАЛИЗАЦИЯ НА ГПОД 

Съгласно чл. 14 на Наредба № РД-02-20-2 ГПОД се изготвя в две фази – предварителен проект и 

окончателен проект. 

Предварителният проект е първоначалният вариант на ГПОД, който стопанинът на пътищата (улиците) в 

обхвата на разработката внася за разглеждане, съгласуване и приемане от общински експертен съвет по 

устройство на територията при Община Средец. ГПОД на етап „Предварителен проект“ съдържа: 

1. проучвания и анализи съгласно заложените в техническото задание, предоставено от възложителя; 

2. обяснителна записка; 

3. схеми на съществуващото положение за: 

а) класификация на уличната мрежа и обекти, които влияят върху организация на движението – 

Схема 1; 

б) организация на транзитното движение – Схема 2; 

в) маршрути на РЛОТПП, вкл. автогари, спирки, таксиметрови стоянки – Схема 3; 

г) посочност и предимства на движението – Схема 4; 

д) ограничения в режима на престой и паркиране – Схема 5; 

е) товарно движение и забрана за движение на определени видове ППС – Схема 6; 

ж) пешеходно, велосипедно движение и паркиране – Схема 7; 

з) режими на скорост на движение – Схема 8; 

и) обобщена схема на всички пътни знаци – Схема 9; 

4. схеми на проектното предложение за: 

а) класификация на уличната мрежа и обекти, които влияят върху организацията на движението – 

Схема 10; 

б) организация на транзитно движение – Схема 11; 

в) организиране на движението на РЛОТПП, пътнически гари, спирки, таксиметрови стоянки – 

Схема 12; 

г) посочност и предимства на движението – Схема 13; 

д) ограничения в режима на престой и паркиране – Схема 14; 

е) товарно движение и забрана за движение на определени видове ППС – Схема 15; 

ж) пешеходно, велосипедно движение и паркиране – Схема 16; 

з) режими на скорост на движение – Схема 17; 

и) обобщена схема на основните пътни знаци, необходими за реализирането на схемите на ГПОД 

– Схема 18; 

к) списък на организационни и инженерно-технически мероприятия. 

На етап „Окончателен проект“, ГПОД отразява решения от проведения експертен съвет и съдържа следните 

части: 

1. всички части на предварителния проект; 

2. схеми на проектното предложение (прогнозни схеми) с нанесени корекции на основание протоколите 

от ЕСУТ; 

3. обобщена схема на основните пътни знаци, необходими за реализирането на схемите по т. 1 и 2. 
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ГПОД се изготвя за период на действие от 5 години. Съгласно чл. 14 ал. 2 от Наредба № РД-02-20-2, 

актуализация на ГПОД преди края този период се изготвя в следните случаи: 

1. промяна в пътнотранспортната обстановка в резултат на променена с повече от 30% интензивност 

на транспортните и/или пешеходните потоци; 

2. нарастване на пътнотранспортната аварийност; 

3. увеличаване на въздействието на автомобилния транспорт върху околната среда над допустимите 

норми за шум, вибрации, фини прахови частици, вредни емисии. 

Проверка за установяване на обстоятелствата, налагащи актуализацията на ГПОД, се извършва от 

собственика или администрацията, управляваща пътя, при възникване на някое от тях или вследствие на 

извършен одит по пътна безопасност или целенасочена инспекция по пътна безопасност. За извършената 

проверка се съставя протокол, който е неразделна част от документацията по възлагане на актуализация на 

ГПОД преди края на 5-годишния период. 

Актуализация на ГПОД се изготвя в края на периода от 5 години за следващия период от 5 години. При 

актуализацията се нанасят всички изпълнени от общината проекти в периода от 5 години, свързани с 

организацията на движение (основен ремонт и/или реконструкции на улици, въвеждане в експлоатация на 

нови улици и др.). 

1.4. НОРМАТИВНИ ДОКУМЕНТИ И ИЗХОДНИ ДАННИ ЗА ИЗГОТВЯНЕ НА ГПОД 

Проектът за ГПОД е съобразен със съществуващата нормативна уредба относно движение по пътища и 

улици, пътна безопасност, териториално планиране, опазване на околната среда. Приложени са съвременните 

разбирания за ефективност и функционалност на всички комуникационно-транспортни съоръжения и 

селищната среда, обществения транспорт и услуги като паркиране, информационни системи и други. 

Освен Наредба № РД-02-20-2 от 24 октомври 2022 г. за организация на движението по пътищата, 

изготвянето на ГПОД се съобразява и със: 

 Закона за движение по пътищата и правилник за прилагането му; 

 Закона за пътищата и правилник за прилагането му; 

 Закона за устройство на територията; 

 Наредба № РД-02-20-2 от 20 декември 2017 г. за планиране и проектиране на комуникационно-

транспортната система на урбанизираните територии (НППКТСУТ); 

 Наредба № 18 от 23 юли 2001 г. за сигнализация на пътищата с пътни знаци (НСППЗ); 

 Наредба № 2 от 17 януари 2001 г. за сигнализация на пътищата с пътна маркировка (НСППМ); 

 Наредба № 17 от 23 юли 2001 г. за регулиране на движението по пътищата със светлинни сигнали 

(НРДвПСС); 

 Наредба № РД-02-20-10 от 5 юли 2012 г. за условията за изграждане или монтиране върху платното 

за движение на изкуствени неравности и на други средства за ограничаване на скоростта на движение 

и изискванията към тях. 

 Наредба № РД-02-20-2 от 26 януари 2021 г. за определяне на изискванията за достъпност и 

универсален дизайн на елементите на достъпната среда в урбанизираната територия и на сградите и 

съоръженията (НИДУД); 

За изготвянето на настоящия ГПОД са използвани налични актуални данни и информация със свободен 

достъп, както и информация, предоставена от възложителя – Община Средец.  
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2. ПРЕДВАРИТЕЛНИ ПРОУЧВАНИЯ 

2.1. ФИЗИКО-ГЕОГРАФСКА ХАРАКТЕРИСТИКА И СВЪРЗАНОСТ 

Град Средец се намира в Югоизточна България и е административен център на община Средец, област Бургас. 

Общината е една от най-големите в Република България и граничи с общо 6 общини - на север с община 

Карнобат, на североизток с община Камено, на изток с община Созопол, на югоизток с община Малко 

Търново, на северозапад с община Стралджа (област Ямбол), на запад с община Болярово (област Ямбол) и 

на юг с Република Турция. Община Средец се състои от 33 населени места, от които 1 град – гр. Средец и 32 

села (фигура 1). 

Фигура 1. Селищна мрежа на община Средец 

  

Източник: „Консорциум ОУП Средец“ ДЗЗД. Общ устройствен план на община Средец - № 8 – 

Пространствена структура и селищна мрежа 

Град Средец е разположен на десния бряг на река Средецка в североизточната част на общината, където 

релефът е равнинен. Южната част на община Средец обхваща северните разклонения на Странджа планина 

и попада в граничната зона. Разположението на град Средец е благоприятно за неговото развитие, поради 

близостта му от 30 km до областният център гр. Бургас, което му осигурява достъп до жп гара, пристанище и 

летище. Транспортната достъпност на гр. Средец (фигура 1) се осигурява основно чрез републиканските 

второкласни пътища II-54 „гр. ОПУ Ямбол – Средец“ и II-79 „гр. ОПУ Ямбол – Средец – кв. Меден Рудник 

(Бургас)“, които обхождат жилищните територии на гр. Средец от север (II-54) и от изток (II-79), и 
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същевременно обслужват транзитното движение по направленията Сливен – Ямбол – Бургас и Елхово – 

Бургас. В северната част на гр. Средец започва третокласен републикански път II-539 „Средец – Дюлево – 

Русокастро – Трояново – Айтос (Карнобат – Бургас)“, който осигурява допълнителна бърза връзка на града с 

автомагистрала А1 „Тракия“ (София – Бургас). От общинската пътна мрежа единственият път, преминаващ 

през територията на гр. Средец, е път BGS2241 - / III - 795, п.к. Вълчаново - Драка / - Проход - Белила - Средец. 

Фигура 2. Комуникационно-транспортна система 

 

Източник: „Консорциум ОУП Средец“ ДЗЗД. Общ устройствен план на община Средец - № 15 – 

Комуникационно-транспортна система 

2.2. ДЕМОГРАФСКА ХАРАКТЕРИСТИКА И СТЕПЕН НА МОТОРИЗАЦИЯ НА НАСЕЛЕНИЕТО 

По данни на НСИ населението на община Средец към 31 декември 2022 г. възлиза на 12 907 души, като почти 

60% от тях (7 709 души) живеят в гр. Средец. На общинско ниво естественият прираст е негативен. При 

раждаемост от 118 души през 2022 г. смъртността е почти тройна – 309 души. Населението както на общината, 

така и на гр. Средец намалява през последните години, което е тенденциозно за област Бургас и за страната. 

За последните 10 години населението на административния център е спаднало с 14,10%. Това се дължи както 

на негативния естествен прираст, така и на тенденцията за урбанизация на населението и съответната 

миграция към по-големи градове. Най-големият спад е между 2021 г. и 2022 г. – 6,78% (561 души) в гр. Средец 

и 7,81% (1 093 души) за цялата община Средец (Фигура 3).  
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Фигура 3. Развитие на населението на община Средец и на гр. Средец 

 

 

Източник: ИУПП по данни на НСИ 

Населението на гр. Средец към 31 декември 2022 г. е 7 709 души. Съотношението мъже – жени е сравнително 

равно – 3 736 мъже и 3 973 жени. Подобно е и съотношението на половете при хората в трудоспособна 

възраст. Прави впечатление, обаче, че по-голямата част от населението под трудоспособна възраст са мъже, 

а жените преобладават при населението над трудоспособна възраст (Фигура 4). Негативният естествен 

прираст се забелязва и при статистиката за трудоспособността на населението, при която населението над 

трудоспособна възраст намалява с по-големи темпове от растежа на населението под трудоспособна възраст.  

Спадът в броя на населението се отразява не само върху жилищния фонд в гр. Средец, но и върху 

интензивността на движение и състоянието на елементите на комуникационно-транспортната система (КТС) 

– по-малкото население генерира и по-малко пътувания, няма необходимост от скъпа регулярна поддръжка, 

тъй като инфраструктурата се амортизира с по-бавни темпове. При запазване на тенденцията по-голямата 
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част от населението да е в трудоспособна възраст, от ключово значение са връзките между улиците в 

жилищните зони на града и републиканските пътища. Бързата връзка до областният център Бургас е особено 

важна, тъй като може да е фактор за намаляване на безработицата в община Средец, която към момента е в 

пъти над средната за областта и страната.  

Фигура 4. Население на гр. Средец по възраст, пол и трудоспособност 

 

 

Източник: ИУПП по данни на НСИ 

В началото на 2023 г. в община Средец са регистрирани общо 6 585 превозни средства, като 78% от тях са в 

категорията на леките автомобили (Таблица 1). По данни на НСИ, общото население на община Средец към 

31 декември 2022 г. е 12 907 души. Степента на моторизация в общината възлиза на 398 леки коли на 1000 

души, което е под средната за страната – 441 автомобила на 1000 души население. За цялата страна има 
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тенденция за увеличаване на степента на моторизация. Положително ниската степен на моторизация се базира 

от една страна на добре развитата социална инфраструктура в гр. Средец, а от друга на съществуващите 

връзки на редовните линии за обществен транспорт за превоз на пътници.  

Таблица 1. Регистрирани ППС в община Средец за 2023 г. 

Вид пътно превозно средство Брой  

Автобус 22 

Влекач - Седлови 66 

Други сам. машини 2 

Къмпинг ремарке за лек автомобил 12 

Лек автомобил 5 138 

Мотопед до 50 куб. 160 

Мотоциклет 118 

Пътно средство по чл. 55, ал.8 от ЗМДТ 49 

Ремарке/Полуремарке 121 

Скутер 1 

Товарен автомобил 191 

Товарен автомобил до 3,5 t 450 

Товарно ремарке за лек автомобил 228 

Трактор 22 

Триколесно превозно средство 1 

Четириколесно превозно средство 4 

Източник: Община Средец 

2.3. ИНТЕНЗИВНОСТ НА ДВИЖЕНИЕТО 

Най-интензивно на територията на гр. Средец е движението по републиканските пътища II-54 и II-79, 

обхождащи от север-североизток и от юг-югоизток жилищните зони на града. Към момента на изготвяне на 

ГПОД няма информация за наличието на преброителни пунктове по републиканската пътна мрежа в и/или 

около гр. Средец. Двата републикански пътя обслужват основно транзитното движение по направленията 

Сливен – Ямбол – Бургас и Елхово – Бургас. Тъй като транзитното движение по тях е непрекъснато и извън 

жилищните зони на гр. Средец, то неговата интензивност не натоварва допълнително уличната мрежа на 

града.  

За преброяванията на транспортните потоци от община Средец бяха предоставени записи от камери на две 

ключови кръстовища в града – пл. „Малчика“ и ул. „Васил Коларов“. Високото качество на записите 

позволява всяко едно превозно средство да бъде проследено от неговото влизане в съответното кръстовище 

до неговото напускане. Записите обхващат пикови сутрешни и следобедни часове в дните 4-ти, 5-ти и 6-ти 

октомври 2023 г. Данните от записите бяха обработени за деня 5-ти октомври 2023 г. – четвъртък – в пиковия 

часови диапазон 08:30 – 09:30 ч.  

Площад „Малчика“ образува своеобразно централната част на гр. Средец. През него преминава и единствено 

транзитното движение на леки автомобили от север (път II-54) през ул. „Христо Ботев“, пл. „Малчика“ и ул. 

„Васил Коларов“ посока гр. Елхово и следователно от юг (път II-79) през същите улици до връзката с път II-

54. Тъй като по това трасе са разположени и множество обекти на социалната инфраструктура, търговски и 

други обекти, то е от ключово значение и за вътрешният градския транзит. Първото изследване на 

интензивността на движението и транспортното натоварване обхваща западната част на пл. „Малчика“ – 

кръстовището между площада и улиците „Христо Ботев“ и „Цвятко Радойнов“. (Фигура 5). 
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Фигура 5. Скица на пл. „Малчика“ с действащата организация на движението и местоположение на 

преброяването 

 

Източник: ИУПП 

Както е видимо във фигура 5, действащата организация на движението на кръстовището между улиците 

„Христо Ботев“, „Цвятко Радойнов“ и пл. „Малчика“ не позволява навлизането на товарни автомобили в 

посока пл. „Малчика“. Забрана за товарни автомобили има и в началото на ул. „Христо Ботев“ при 

кръстовището и на север с републикански път II-54. Поради малкия брой наблюдавани автобуси (само 1) в 

изследвания транспортен поток, броят му не беше приравнен с коефициент на приравняване към лек 

автомобил. Най-интензивно е движението по направлението с предимство и в двете посоки, като то 

съставлява около 43% от общото движение за избрания часови диапазон. Леките автомобили идващи от ул. 

„Христо Ботев“ от своя страна са около 31%, а останалите 26% са автомобилите идващи от пътя с предимство 

(ул. „Цвятко Радойнов“ – пл. „Малчика“), които завиват към ул. „Христо Ботев“ (Таблица 2 и Фигура 6).  

Таблица 2. Транспортни потоци – пл. „Малчика“ – 05.10.2023 г. в периода 08:30 – 09:30 ч. 

От Към Брой % 

ул. „Христо Ботев“ 
ул. „Цвятко Радойнов“  38 40,00 

пл. „Малчика“  57 60,00 

ул. „Цвятко Радойнов“ 
ул. „Христо Ботев“  45 42,86 

пл. „Малчика“  60 57,14 
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От Към Брой % 

пл. „Малчика“ 
ул. „Цвятко Радойнов“  73 66,36 

ул. „Христо Ботев“  37 33,94 

Източник: ИУПП 

Фигура 6. Картограма на транспортното натоварване на пл. „Малчика“ – 05.10.2023 г. в периода 08:30 ч. 

– 09:30 ч. 

 

Източник: ИУПП 

От записите прави впечатление, че рядко се налага изчакване на идващите от ул. „Христо Ботев“ и на тези, 

които завиват към ул. „Христо Ботев“ от ул. „Цвятко Радойнов“. Широчината на пътните ленти позволява 

безпрепятственото преминаване на МПС във всички посоки. Проблем за безопасността на участниците в 

пътното движение се оказва липсата на забрана за паркиране и престой по ул. „Цвятко Радойнов“ веднага 

след кръстовището и с ул. „Христо Ботев“. Поради наличните търговски обекти, непосредствено след 

кръстовището, множество автомобили спират за престой, което ограничава значително видимостта на 

идващите от ул. „Христо Ботев“ и пречи на тяхното безопасно предприемане на маневра. Друг важен фактор 

в кръстовището са пешеходните пътеки и множеството пешеходци. От наблюденията може да се заключи, че 

въведеното ограничение на скоростта от 40 km/h от една страна не се спазва от всички участници в 

движението, а от друга, високата интензивност на пешеходно движение предполага въвеждането на по-строго 

ограничение на скоростта.  

Вторият обект на изследване на интензивността на движението и транспортното натоварване обхваща 

улиците „Васил Коларов“, „Братя Миладинови“, „Димитър Юруков“ и „Васил Петлешков“ (Фигура 7). 

Поради наличието на остров, образуващ съответно ново кръстовище – обръщало, кръстовищата между 

изброените улици са основно 3, като забрани за завиване и еднопосочно движение няма. Настоящата 

организация на движението определя като главен път с предимство ул. „Васил Коларов“. Множеството 

пешеходни пътеки тип „Зебра“ и наличието на повдигната изкуствена неравност предполагат по-ниска 
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максимална скорост, като такава към момента не е определена с пътни знаци за конкретният участък. 

Преброяването на транспортните потоци тук дава частична информация за броя на автомобили влизащи (от 

ул. „Васил Коларов“ на запад и към ул. „Братя Миладинови“) и напускащи (от запад – ул. „Братя 

Миладинови“ и ул. „Васил Коларов“ на изток посока кръговото кръстовище и гр. Бургас) гр. Средец в 

сутрешните пикови часове.  

Фигура 7. Скица на кръстовището ул. „Васил Коларов“ – ул. „Братя Миладинови“ с действащата 

организация на движението и местоположение на преброяването. 

 

Източник: ИУПП 

Въпреки наличието на автобусна спирка на пътния остров, в изследвания времеви период бяха отчетени само 

2 автобуса, като техният престой беше кратък, а обособения ръкав позволява придвижването на останалите 

превозни средства без ограничения. Поради това, броят на двата автобуса не е приравнен с коефициент на 

приравняване към лек автомобил. Най-интензивно е движението по ул. „Васил Коларов“, което съставлява 

близо 54% от общото движение в избрания часови диапазон (Таблица 3). Най-голямо количество МПС – 152 

пътуват на изток към кръговото движение, като от тях 33% идват по ул. „Братя Миладинови“. Движението от 

и към улиците „Димитър Юруков“ на юг и „Васил Петлешков“ на север не натоварват допълнително 

транспортните потоци, а условията за видимост в кръстовищата са добри, което не предполага повишен риск 

от пътнотранспортни произшествия (ПТП). Пресичанията на пътищата с предимство (направо и/или маневра 

завой на ляво), които по невнимание и несъобразена скорост на движение могат да бъдат предпоставка за 
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повишаване на риска от ПТП са общо 41 или едва 11,65% от общото движение за изследвания часови 

диапазон (Фигура 8).  

Като цяло кръстовищата в този участък не са натоварени и рядко се налага продължително изчакване на 

кръстовищата със знак Б2 „Стоп“. За разлика от наблюденията на пл. „Малчика“, където обектите, 

обслужващи населението, са повече, в този участък на ул. „Васил Коларов“ не бяха забелязани толкова висок 

брой пешеходци, а в рамките на цялото изследване на транспортните потоци не се стигна до ситуация на 

изчакване на пешеходци по нито една от наличните 8 пешеходни пътеки.  

Таблица 3. Транспортни потоци – ул. „Васил Коларов“ – 05.10.2023 г. в периода 08:30 – 09:30 ч. 

От Към Посока Брой % 

ул. „Димитър Юруков“ 

ул. „Братя Миладинови“ Център 3 33,30 

ул. „Братя Миладинови“ Кръгово 3 33,30 

Обръщало   3 33,30 

ул. „Братя Миладинови“ 

ул. „Васил Коларов“ Кръгово 50 83,30 

Обръщало   8 13,30 

ул. „Димитър Юруков“   2 3,30 

ул. „Васил Коларов“ (Център) 

ул. „Васил Коларов“ Кръгово 90 90,00 

Обръщало   7 7,00 

ул. „Васил Петлешков“   3 3,00 

Обръщало 

ул. „Димитър Юруков“   4 16,00 

ул. „Васил Петлешков“   6 24,00 

ул. „Братя Миладинови“ Център 8 32,00 

ул. „Братя Миладинови“ Кръгово 1 0,0004 

ул. „Васил Коларов“ Център 5 20,00 

ул. „Васил Коларов“ Кръгово 1 0,0004 

ул. „Васил Петлешков“  

Обръщало   5 29,41 

ул. „Васил Коларов“ Център 5 29,41 

ул. „Васил Коларов“ Кръгово 7 41,16 

ул. „Васил Коларов“  

ул. „Васил Коларов“ Център 86 51,81 

ул. „Братя Миладинови“   74 44,58 

ул. „Васил Петлешков“   2 1,20 

Обръщало   2 1,20 

ул. „Димитър Юруков“   2 1,20 

Източник: ИУПП 
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Фигура 8. Картограма на транспортното натоварване на ул. „Васил Коларов“ – 05.10.2023 г. в периода 

08:30 ч. – 09:30 ч. 

 

Източник: ИУПП 

2.4. ПЪТНА АВАРИЙНОСТ 

Предоставените от МВР Бургас данни за пътнотранспортните произшествия (ПТП) на територията на гр. 

Средец за периода 2018 – 2022 г. показват общо 62 ПТП – 8 за 2018 г., 12 за 2019 г., 14 за 2020 г., 12 за 2021 

г. и 16 ПТП за 2022 г. (Таблица 4). Най-висок през всичките години е делът на ПТП с материални щети, като 

жертви има единствено през 2018 г. – убит пешеходец в района на ул. „Рила“ №6. Броят на ПТП с ранени е 

14, като 11 от тях включват участието на пешеходец или велосипедист. Към справката не са предоставени 

данни за дните или часовите диапазон, в който са настъпили съответните ПТП както и причината, поради 

която са настъпили. Въпреки налагането на мерки като поставяне на допълнителни пътни знаци и повдигнати 

изкуствени неравности, броят на ПТП плавно се увеличава като през 2022 г. е двоен на броя на ПТП през 

2008 г.  
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Таблица 4. Обобщена справка за ПТП на територията на гр. Средец за периода 2018 – 2022 г.  

Година 

Категория ПТП 
Общо за 

годината 

Изменение спрямо 

предходната година 

с убит/и с ранен/и с материални щети 

брой % брой % брой % брой  % 

2018 1 12,50 1 12,50 6 75,00 8     

2019 0 0,00 3 25,00 9 75,00 12 4 33,33 

2020 0 0,00 3 21,43 11 78,57 14 2 14,28 

2021 0 0,00 2 16,67 10 83,33 12 -2 14,28 

2022 0 0,00 5 31,25 11 68,75 16 4 25,00 

Общо 1 1,61 14 22,58 47 75,81 62   

Източник: ИУПП по данни на МВР Бургас 

Най-висок е броят на ПТП по улиците от първостепенната улична мрежа – ул. „Васил Коларов“, ул. „Братя 

Миладинови“, ул. „Цвятко Радойнов“, ул. „Г. С. Раковски“ и ул. „Димитър Благоев“ (Фигура 9 и Фигура 10), 

като по-голямата част от тях са настъпили в или около кръстовища.  

Фигура 9. Пътнотранспортни произшествия за последните 5 години 

 

Източник: ИУПП по данни на МВР Бургас 
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Фигура 10. Последствия от пътнотранспортни произшествия 

 
Източник: ИУПП по данни на МВР Бургас 

Прави впечатление, че на кръстовището между улиците „Димитър Благоев“ и „Христо Ботев“ има 

концентрация на общо 6 ПТП – 2 през 2019 г., 2 през 2020 г. и по 1 през 2021 г. и 2022 г. Към момента на 

изготвяне на ГПОД съответното кръстовище се характеризира с добри условия за видимост от всички страни 

и има положена пътна маркировка, пътни знаци, както и повдигнати изкуствени неравности, което ограничава 

максимално настъпването на ПТП.  

Друг участък, на който се вижда съвкупност от повече от едно ПТП е около кръстовището между ул. „Васил 

Коларов“ при №94, ул. „Осми март“ и ул. „Лиляна Димитрова“ – 2 ПТП през 2022 г. и 1 през 2021 г. без 

посочени причини за настъпването на ПТП. Към момента на изготвяне на ГПОД ул. „Лиляна Димитрова“ е 

затворена и няма изход към ул. „Васил Коларов“, а съответното кръстовище е обособено за паркиране на 

автомобили. Не е предоставена информация кога е извършено преустройството, поради което не могат да се 

направят конкретни причинно-следствени връзки за настъпването на съответните ПТП и предходната 

организация на движението на това кръстовище. Към момента по ул. „Васил Коларов“ в този участък има 

изградени повдигнати изкуствени неравности, поставени са знаци за предимство и е положена нужната 

маркировка.  
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3. СЪЩЕСТВУВАЩО ПОЛОЖЕНИЕ 

3.1. КЛАСИФИКАЦИЯ НА УЛИЧНАТА МРЕЖА И ОБЕКТИ, КОИТО ВЛИЯЯТ ВЪРХУ 

ОРГАНИЗАЦИЯТА НА ДВИЖЕНИЕТО 

За гр. Средец не е представена класификация на уличната мрежа. За целите на настоящия ГПОД е изготвена 

собствена класификация съгласно чл. 11 от НППКТСУТ. Уличната мрежа на населените места се дели на 

първостепенна и второстепенна. 

Улиците от първостепенната улична мрежа образуват основната комуникационно-транспортна система на 

урбанизираната територия. Главните улици - улици IV клас са основни за транспортно-комуникационното 

обслужване на градовете с население до под 30 000 жители. Те свързват отделните устройствени зони 

помежду им и с републиканската и общинската пътни мрежи. Като част от първостепенната улична мрежа са 

идентифицирани следните улици: 

 ул. „Никола Попов“ 

 ул. „Тодор Николов“ (ул. „Първа“) 

 ул. „Тунджа“ 

 ул. „Цвятко Радойнов“ 

 ул. „Васил Коларов“ 

 ул. „Христо Ботев“ 

 ул. „Димитър Благоев“ 

 ул. „Александър Стамболийски“ 

 ул. „Максим Горки“ 

 ул. „Братя Миладинови“ 

 ул. „Полковник Дичо Петров“. 

Всички останали улици са част от второстепенната улична мрежа, която отвежда и разпределя движението 

от първостепенната улична мрежа до урбанизираните територии и обслужва отделните обекти. Те също биха 

могли да се класифицират като: 

 улици V клас (събирателни улици) – те събират движението от обслужващите улици и го отвеждат 

до улиците от по-висок клас (тези от IV клас). В гр. Средец събирателните улици допълват 

първостепенната улична мрежа и по тях чрез пътни знаци е осигурено преминаването с предимство 

(Схема 4); 

 улици VI клас (обслужващи улици) – те довеждат движението до отделните жилищни, обществено-

обслужващи, производствени или други обекти; 

 улици VI клас (споделени улици) – това е разновидност на обслужващите улици, които уреждат 

споделена среда за пешеходното, велосипедното и автомобилното движение. Към настоящия момент 

в гр. Средец няма регламентирани такива. 

На Схема 1 към класификацията на уличната мрежа са допълнени и устройствените зони в гр. Средец 

съгласно ОУПО. Тези зони изобразяват основната функция на съответните територии и характерните ѝ 

морфологични структури. Както класа на улиците съгласно НППКТСУТ, така и вида на устройствената зона 

оказват голямо влияние върху организацията на движението.  

Обектите, които влияят върху организацията на движението, са предимно разположени по първостепенната 

улична мрежа. Всички изобразени обекти на Схема 1 са ежедневни атрактори за една или друга група от 

населението. В централните части на града и по протежението на главните улици преобладават търговските 
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и гастрономските обекти, които привличат движение по всяко време на деня. Най-чувствителни от гледна 

точка на конфликти между различните участници в движението са зоните около образователните институции, 

дома за стари хора, както и около болницата: 

 СУ „Св. Св. Кирил и Методий“ – ул. „Васил Коларов“ № 168 

 ПГМССЕ „Н. Й. Вапцаров“ – ул. „Г. С. Раковски“ № 10 

 ДГ „Снежанка“ – ул. „Гочо Кънев“ № 11, ул. „Димитър Юруков“ № 9 

 ДГ „Бърборино“ – ул. „Йорданка Николова“ № 22 

 Дом за стари хора „Бяла лястовица“ – ул. „Максим Горки“ № 1 

 МБАЛ гр. Средец – ул. „Кирил и Методий“ № 13 

Важен атрактор са и обектите, обслужващи транспорта, като бензиностанции, автогари, автобусни спирки и 

сервизи, като в гр. Средец има 4 бензиностанции (2 от тях на изхода на гр. Бургас и 2 на ул. „Тодор Николов“), 

а най-многоброен е пътникопотокът на Автогара Средец, която също се намира на ул. „Тодор Николов“. 

3.2. ОРГАНИЗАЦИЯ НА ТРАНЗИТНОТО ДВИЖЕНИЕ 

Транзитното движение на територията на гр. Средец се извършва основно по републиканските пътища II-53 

и II-79, които обхождат устройствената зона на града, но, де факто, не навлизат в нея. Път II-53 поема 

транзитното движение по направлението гр. Сливен – гр. Ямбол – гр. Бургас, а път II-79 - пътуващите от гр. 

Елхово за гр. Бургас. На север от гр. Средец започва и третокласен републикански път III-539, който води до 

връзка с автомагистрала „Тракия“ през населените места Дюлево, Русокастро, Трояново и Вратица. И трите 

транзитни трасета обслужват външното непрекъснато транзитно движение, което служи за осъществяването 

на далечни транспортни връзки между различни населени места (Схема 2).  

През централната част на гр. Средец с пътни знаци Ж6 се оказва транзитно движение по направление гр. 

Елхово – с. Проход, като на входно-изходните точки са поставяни знаци В4, които забраняват навлизането на 

товарни автомобили. Това трасе се явява най-късото за пътуващите по даденото направление, но тъй като 

съвпада с улици от първостепенната улична мрежа, тук се осъществява както вътрешен транзит, така и 

обслужване на устройствените зони на града. Трасето се състои от две ленти – по една в посока, което не 

позволява разделянето на транзитното от градското движение. В централната част при пл. „Малчика“, ул. 

„Христо Ботев“ губи предимство, с което се прекъсва транзита по направлението. Тук не са поставени 

указателни табели, които да показват посоката на направленията за с. Проход и гр. Елхово. Други фактори 

оказващи влияние тук са множеството повдигнати изкуствени неравности, пешеходни пресичания, висока 

интензивност на пешеходно движение, както и спирки на редовните линии за обществен транспорт за превоз 

на пътници (РЛОТПП), които не са изведени в „джобове“. Поради тези причини, трасето не е подходящо за 

провеждането на транзитно движение.  

Прави впечатление изпълнението на знаците от Ж-категория в северната част на града по път II-53, при които 

не са спазени всички нормативни изисквания. На места населените места са изписани само на кирилица, а 

предприятието „Лукойл Нефтохим“ не е изнесено като предприятие.  

3.3. МАРШРУТИ НА РЛОТПП 

Град Средец има добре изградена система на РЛОТПП. Трасетата, обслужващи обществения транспорт на 

пътници и техните съответстващи спирки, са изобразени на Схема 3. Дванадесет са спирките, обслужващи 

градския транспорт, а пет от тях и една допълнителна при Блок 1 на ул. „Васил Коларов“ обслужват и 

междуселищния транспорт на пътници. Малка част от спирките на градските линии са отбелязани със 

съответния пътен знак Д24 и оборудвани със съпътстващи елементи като информационна колонка, спирков 

навес, маршрутна карта, пейка и кошче за отпадъци. Спазено е правилото спирките да са след кръстовище в 

съответната посока и да имат прилежащи пешеходни пътеки. Сравнително ниската интензивност на трафика, 
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характеристиките на уличната мрежа, както и честотата на преминаване на автобуси, не обуславят нуждата 

за изграждане на автобусните спирки в „джобове“ на пътното платно. Такива има изградени на 2 от спирките, 

но само в едната посока – ул. „Васил Коларов“ № 108 (посока път II-79) и ул. „Васил Коларов“ № 30 (посока 

път II-79). Разположението на спирките е добро, като над 70% от устройствените територии се обслужват в 

така наречения 5-минутен пешеходен изохрон – т.е. спирките са на разстояние по-малко от 300 метра.  

Вътрешноселищните градски линии са 3 и се изпълняват по следните маршрутни разписания: 

 Линия 1 – изпълнява се сезонно в периодите: 

 от 01.10 до 06.02 по три пъти на ден в работни дни. Тръгва от АГ „Средец“ в часовете 07:20 ч., 

12:20 ч. и 17:30 ч. и пътува за 22 минути до последната спирка СУ „Св. Св. Кирил и Методий“. В 

обратната посока тръгва в часовете 07:45 ч., 12:45 ч. и 17:55 ч. 

 от 07.02 до 31.05 по четири пъти на ден в работни дни. Тръгва от АГ „Средец“ в часовете 06:40 ч., 

07:40 ч., 12:30 ч. и 16:40 ч. и пътува за 22 минути до последната спирка СУ „Св. Св. Кирил и 

Методий“. В обратната посока тръгва в часовете 07:05 ч., 08:05 ч., 12:45 ч. и 17:05 ч. 

 Линия 2 – изпълнява се сезонно в периодите: 

 от 01.10 до 06.02 по три пъти на ден в работни дни. Тръгва от АГ „Средец“ в часовете 07:20 ч., 

12:20 ч. и 17:30 ч. и пътува за 22 минути до последната спирка СУ „Св. Св. Кирил и Методий“. В 

обратната посока тръгва в часовете 07:45 ч., 12:45 ч. и 17:45 ч. 

 от 07.02 до 31.05 по четири пъти на ден в работни дни. Тръгва от АГ „Средец“ в часовете 06:40 ч., 

07:40 ч., 12:20 ч. и 16:40 ч. и пътува за 22 минути до последната спирка СУ „Св. Св. Кирил и 

Методий“. В обратната посока тръгва в часовете 07:05 ч., 08:05 ч., 12:45 ч. и 17:05 ч. 

 Средец – Гробищен парк – изпълнява се целогодишно в събота като тръгва от АГ „Средец“ в 08:30 

ч. и пристига на АГ „Гробищен парк“ в 08:58 ч., респективно тръгва на обратно в 09:15 ч. и пристига 

на АГ „Средец“ в 09:43 ч. Допълнително в съботите от 01.04 до 31.10 има допълнително МР, при 

което тръгва от АГ „Средец“ в 07:30 ч. и пристига на АГ „Гробищен парк“ в 07:58 ч., респективно 

тръгва на обратно в 08:15 ч. и пристига на АГ „Средец“ в 08:43 ч. 

Системата от междуселищни линии обхваща транспортни схеми основно от общинската пътна мрежа. 

Утвърдените маршрутни разписания са общо 58 и са систематизирани в Таблица 5 и Таблица 6. 

Таблица 5. Заминаващи автобуси от АГ „Средец“ по дни и часове 

  понеделник вторник сряда четвъртък петък събота неделя  

6:05 Бургас* Бургас* Бургас* Бургас* Бургас*     

* в 

периода 

15.09 - 

30.06 

6:30 Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас  

7:15         

Богданово 

– Кирово* 

    
*веднъж 

месечно 
Богданово 

– 

Белеврен* 

7:20 Дюлево 

Момина 

Църква 

Момина 

Църква 

Момина 

Църква 

Момина 

Църква 

  

Момина 

Църква 

 

Горно 

Ябълково 

– Момина 

Църква 

Горно 

Ябълково 

– Момина 

Църква 

 

Дюлево Дюлево Дюлево Дюлево Дюлево Дюлево  



Генерален план за организация на движението на град Средец 

 

24 

  понеделник вторник сряда четвъртък петък събота неделя  

7:30   
Суходол 

          

 

Гранитец  

7:40 Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас  

8:30 

Бистрица 
Кубадин 

Бистрица Бистрица Кубадин Бистрица 

Бургас* 
* през 

Драчево 

Росеново 

Бургас* 
Зорница 

Бургас* 
Зорница 

Бургас* 
Зорница 

Бургас* Бургас* Бургас* 

10:30 Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас  

11:00 Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас  

12:00 Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас  

13:10 Дюлево Дюлево Дюлево Дюлево Дюлево Дюлево Дюлево  

13:30 

  

Зорница 

  

Зорница 

    

  

 

14:20 
Росеново 

  
 

Суходол  

15:20 
Момина 

Църква 

Момина 

Църква 

Момина 

Църква 

Момина 

Църква 

Момина 

Църква 

 

Горно 

Ябълково 

– Момина 

Църква 

Горска 

Поляна 
 

15:30 Гранитец     

Богданово 

– Кирово* 

  

Богданово 

– 

Кирово** 

*веднъж 

месечно; 

**през 

седмица 

Богданово 

– 

Белеврен* 

15:45 Бистрица Кубадин Бистрица Бистрица Кубадин Кубадин  

16:00 Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас  

17:10 Дюлево Дюлево Дюлево Дюлево Дюлево Дюлево Дюлево  

17:30 Бургас* Бургас* Бургас* Бургас* Бургас* Бургас* Бургас* 
* през 

Драчево 

18:30 Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас  

20:00 Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас  

Източник: ИУПП по данни на Община Средец 

Таблица 6. Пристигащи автобуси на АГ „Средец“ по дни и часове 

  понеделник вторник сряда четвъртък петък събота неделя  

7:39 Дюлево Дюлево Дюлево Дюлево Дюлево Дюлево Дюлево  

8:00 Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас  

8:44 

  

Суходол            

9:05 

Росеново 
Момина 

Църква 

Момина 

Църква 

Момина 

Църква 

Момина 

Църква 

Момина 

Църква 

 

Момина 

Църква 
 

9:12 Гранитец            
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  понеделник вторник сряда четвъртък петък събота неделя  

9:29   
Богданово 

– Кирово* 

*веднъж 

месечно 

9:40 Бистрица Кубадин Бистрица 

Бистрица 

Кубадин 

Бистрица    

Горно 

Ябълково 

– Момина 

Църква 

Горно 

Ябълково 

– Момина 

Църква 

   

10:03 

  

Зорница   Зорница   Зорница    

10:12       

Богданово 

– 

Белеврен* 

    
*веднъж 

месечно 

10:20 Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас  

10:50 Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас  

12:55 Бургас* Бургас* Бургас* Бургас* Бургас*     

* в 

периода 

15.09 - 

30.06 

12:59 Бургас* Бургас* Бургас* Бургас* Бургас* Бургас* Бургас* 
* през 

Драчево 

13:20 Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас  

13:29 Дюлево Дюлево Дюлево Дюлево Дюлево Дюлево Дюлево  

14:20 Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас  

14:55 

  

Росеново   

  
  

  
  

 

15:03 Зорница Зорница  

15:34 Суходол    

16:55 Бистрица Бистрица Бистрица  

16:58 

  

Кубадин   Кубадин Кубадин  

17:05 
Момина 

Църква 

Момина 

Църква 

Момина 

Църква 
  

Момина 

Църква 
  

 

17:12 Гранитец        

17:29 Дюлево Дюлево Дюлево Дюлево Дюлево Дюлево Дюлево  

17:40 

      

Горно 

Ябълково 

– Момина 

Църква 

       

17:43 

  

Богданово 

– Кирово* 
  

Богданово 

– 

Кирово** 

*веднъж 

месечно; 

**през 

седмица 

17:56 
Горска 

Поляна 
     

17:59 Бургас* Бургас* Бургас* Бургас* Бургас* Бургас* Бургас* 
* през 

Драчево 

18:25         

Богданово 

– 

Белеврен* 

    
*веднъж 

месечно 
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  понеделник вторник сряда четвъртък петък събота неделя  

19:50 Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас  

20:50 Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас  

23:20 Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас Бургас  

Източник: ИУПП по данни на Община Средец 

В допълнение на маршрутите на РЛОТПП в гр. Средец са регистрирани и следните линии за специализиран 

превоз на пътници: 

 Линия №17 – гр. Средец-с. Загорци-с. Малина-с. Орлинци-с. Житосвят-с. Е. Антимово-с. 

Драганци-Завод СЕБН гр. Карнобат – пътува ежедневно по 3 пъти на ден: 

 Първият курс тръгва от гр. Средец в 04:50 ч. и пристига в гр. Карнобат в 06:15 ч. На връщане 

тръгва в 06:45 ч. и пристига в гр. Средец в 08:10 ч.; 

 Вторият курс тръгва от гр. Средец в 13:20 ч. и пристига в гр. Карнобат в 14:45 ч. На връщане 

тръгва в 15:15 ч. и пристига в гр. Средец в 16:40 ч.; 

 Третият курс тръгва от гр. Средец в 21:50 ч. и пристига в гр. Карнобат в 23:15 ч. На връщане 

тръгва в 23:45 ч. и пристига в гр. Средец в 01:10 ч. 

 Маршрут гр. Средец-с. Загорци-гр. Средец е кръгов и пътува от понеделник до петък по 2 пъти на 

ден: 

 Първият автобус тръгва от АГ „Средец“ в 06:50 ч., минава през селата Светлина, Загорци, Малина, 

Орлинци и Суходол и се връща в гр. Средец – спирка „В. Коларов“ № 1 в 08:30 ч.; 

 Вторият автобус извървява същия маршрут, като тръгва от АГ „Средец“ в 16:15 ч. и пристига 

обратно в 17:55 ч.  

Като цяло маршрутите на РЛОТПП, обслужващи гр. Средец, са добре развити и осигуряват както надеждна 

връзка на по-малките населени места до гр. Средец, така и честа връзка с областния център – гр. Бургас.  

3.4. ПОСОЧНОСТ И ПРЕДИМСТВА НА ДВИЖЕНИЕТО 

Към момента на изготвяне на ГПОД в гр. Средец вече има създадена организация на движението по голяма 

част от първостепенната улична мрежа. Анализа на съществуващото положение показва, че на първо място с 

предимство са пътищата II-53 и II-79, които обслужват и транзитното движение. Видно от Схема 4, при 

текущата организация на движението в гр. Средец са регулирани с пътни знаци множество кръстовища, както 

в централната част на града, така и в жилищните устройствени зони. Много малко са кръстовищата, на които 

важи правилото за дясностоящият, като често улиците навлизащи в тези кръстовища са тесни, обслужват по-

малка част от населението и не предполагат регулирането с пътни знаци.  

По данни на община Средец еднопосочни участъци има по ул. „Братя Миладинови“ и две отсечки от ул. 

„Любен Каравелов“. Въведени частично с пътни знаци са установени еднопосочни режими на движение и по 

следните улици: 

 Улица без име, преминаваща перпендикулярно на ул. „Иван Вазов“ и ул. „Стефан Караджа“ – 

поставен знак В1 при кръстовището с ул. „Иван Вазов“; 

 ул. „Никола Попов“ – поставен знак Д4 при кръстовището с улиците „Христо Ботев“, път II-53 и ул. 

„Тодор Николов“; 

 ул. „Петко Д. Петков“ – поставен знак В1 при кръговото движение.  
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3.5. ОГРАНИЧЕНИЯ В РЕЖИМА НА ПРЕСТОЙ И ПАРКИРАНЕ 

С изключение на пътищата от републиканската пътна мрежа, забрани за паркиране и/или престой, въведени 

с пътен знак В27 или В28, са идентифицирани само в малка част от улиците в централната част на града 

(участъци от ул. „Цвятко Радойнов“, ул. „Христо Ботев“, ул. „Васил Коларов“ и ул. „Дичо Петров“) – Схема 

5. Забелязва се, че по продължението на тези улици няма поставени знаци за забрана за паркиране и/или 

престой, но няма паркирани коли. По наредба знаците от категория В се поставят след всяко кръстовище. 

Около пл. „Малчика“ и най-вече по ул. „Цвятко Радойнов“ (Виж т. 2.3) няма поставени знаци В27 или В28 и 

в двете посоки на движение. От северната страна има няколко обособени места за паркиране паралелно на 

уличното платно, но в участъка при кръстовището също се случва често да спират за престой МПС, които 

ограничават видимостта и повишават риска от ПТП.  

Освен осемте обособени паркинга, по част от главните улици има достатъчен капацитет за паркиране в дясно 

на пътното платно. В малка част от улиците и участъци от улици, които обслужват маршрутите на РЛОТПП 

има въведени нужните забрани за паркиране и престой.  

3.6. ТОВАРНО ДВИЖЕНИЕ И ЗАБРАНА ЗА ДВИЖЕНИЕ НА ОПРЕДЕЛЕНИ ВИДОВЕ ППС 

На територията на гр. Средец са идентифицирани основно две забрани за движение на определени видове 

ППС (Схема 6): 

 Забрана за товарни автомобили, въведена със знак В4 

 Забрана за ППС, теглени от животни, въведена със знак В10 

Аналогично на знаците за паркиране и престой, знаците В4 и В10 също не важат до края на съответната улица, 

а само до следващото кръстовище. Тяхното поставяне е наложително на всяко кръстовище. Така поставени 

знаците за забрана за движение на определени видове ППС, обхващат само къси участъци от улици, но тъй 

като са поставени в началото на дадена улица, се възприемат от населението за дължината на цялата улица, а 

не само до следващото кръстовище. По този начин дори да се спазва забрана, която на теория би трябвало да 

съществува, но не е обозначена с нужните знаци, то нарушителите на практика не могат да бъдат 

санкционирани.  

3.7. ПЕШЕХОДНО, ВЕЛОСИПЕДНО ДВИЖЕНИЕ И ПАРКИРАНЕ 

В гр. Средец има сравнително добре изградена система от пешеходни пътеки тип „Зебра“ и множество 

повдигнати изкуствени неравности, които служат за ограничаване на скоростта и повишаване на 

безопасността на пешеходци и велосипедисти (Схема 7). Към момента законово са разрешени единствено 

асфалтовите повдигнати изкуствени неравности. В гр. Средец има множество жълто-черни 

каучукови/пластмасови ограничители на скоростта, които са незаконни и следва да бъдат отстранени. 

В статистиката на МВР за пътнотранспортните произшествия през последните 5 години е видимо, че не малка 

част от ПТП включват раняването на пешеходец или велосипедист. Често тези случаи са на кръстовища, на 

които има поставени ограничители на скоростта и/или пешеходни пътеки. Поради липсата на информация за 

причината за настъпване на ПТП може само да спекулираме, дали се касае за неправилно пресичане или 

несъобразителност от страна на водача на МПС. Пред част от повдигнатите ограничители на скоростта не са 

поставени съответните пътни знаци. 

Положителен фактор е степента на изграденост и качеството на тротоарите в гр. Средец – над 60% от 

уличната мрежа има изградени тротоари, които са в добро състояние и с достатъчна широчина, а в почти 

всички останали случаи е оставен достатъчен габарит за изграждането на такива. Изграждането на тротоари 

в тези участъци не е от съществена необходимост към момента, тъй като, поради ниската интензивност на 
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движение по второстепенната улична мрежа, пешеходците могат да се придвижват свободно по уличните 

платна, без особено затруднение и риск от инциденти.  

Тротоарите по голяма част от главните улици са на височина над тази на пътното платно, което не позволява 

паркирането върху тротоара. Едва на малко места са изпълнени скосявания на тротоарите при кръстовища, 

тактилни настилки и други изисквания по Наредба № 4 от 1 юли 2009 г. за проектиране, изпълнение и 

поддържане на строежите в съответствие с изискванията за достъпна среда за населението, включително за 

хората с увреждания. 

Изцяло за пешеходци е усвоен пл. „Г. Димитров“, около който се намират голяма част от социалната и 

културна инфраструктура. Улиците, който обхождат площта, са задънени и обслужват основно паркирането 

в централната част на града. Това осигурява допълнително безопасността на пешеходното движение. 

Към момента няма изградена инфраструктура за велосипедисти на територията на гр. Средец, като няма и 

ограничения за тяхното придвижване. Велосипедистите се движат наравно с останалите МПС по платното за 

движение. Наличието на ПТП с велосипедисти е фактор за обмислянето на изграждане на свързана 

инфраструктура от велотрасета и велоалеи, които да са разделени от платното за движение на МПС. Нужни 

са допълнителни проучвания на нуждите на населението, както и на характеристиките на уличната мрежа.  

3.8. РЕЖИМИ НА СКОРОСТ НА ДВИЖЕНИЕ 

Основното ограничение на скоростта на движение на територията на населеното място според ЗДвП е 50 

km/h. Поради липсата на пътни знаци в по-голямата част на гр. Средец (Схема 8) се приема, че максималната 

скорост в населеното място е ограничена до 50 km/h. Въведените ограничения по дадени участъци не са 

обосновани. По ул. „Никола Попов“ има въведено ограничение от 60 km/h за кратък участък, а веднага след 

него ограничение от 40 km/h за преустрояване в кръговото движение. По ул. „Васил Коларов“ също има 

ограничение от 50 km/h на метри преди пешеходна пътека и повдигната изкуствена неравност, което изисква 

свеждане на скоростта до по-ниска.  

Тук също се забелязват откъснати кратки участъци от улици, в които знаците за ограничение на скоростта са 

поставени само в едната посока на движение. Въвеждането на ограничение със знак В26 трябва да се 

подновява след всяко кръстовище, за да остане валидно неговото действие.  

3.9. СЪЩЕСТВУВАЩО ПЪТНО СТОПАНСТВО 

На Схема 9 в приложение са отразени всички налични пътни знаци, които за установени към момента на 

изготвяне на ГПОД. Местоположението е относително (чл. 58 ал. 2 т. 2 от Наредба № РД -02-20-2: В 

обобщената схема не се нанася точното положение на стълбчетата или конзолите, на които следва да се 

поставят знаците, което е предмет на проектите за организация и безопасност на движение.) В схемите 

нагледно се виждат характеристиките на уличната мрежа, както и проблемите, упоменати в предходните 

точки относно поставянето на знаци от В-категория и липсващите знаци на места преди повдигнати 

изкуствени неравности. 
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4. ПРОЕКТНИ ПРЕДЛОЖЕНИЯ 

4.1. КЛАСИФИКАЦИЯ НА УЛИЧНАТА МРЕЖА И ОБЕКТИ, КОИТО ВЛИЯЯТ ВЪРХУ 

ОРГАНИЗАЦИЯТА НА ДВИЖЕНИЕТО 

Към момента на изготвяне на ГПОД не се налага нова класификация на уличната мрежа, тъй като 

съществуващата отговаря на функционалното предназначение на улиците в транспортната система. Няма 

информация за изграждането на нови обекти, които влияят върху организацията на движението по 

второстепенни към момента улици.  

Основната функция на съответната територия, определена чрез ОУПО, както и характерната ѝ морфологична 

структура определят така наречените транспортни райони. За всеки един транспортен район се въвеждат 

общи правила за организация на движението, които се конкретизират с инвестиционни проекти, съгласно 

чл. 12, ал. 3 от Наредба № 1. 

Паралелно на транспортното райониране, организацията на движението в дадена територия се влияе и от 

класа на съответната улица според класификацията на уличната мрежа, функционалните и транспортните 

характеристики на улиците съгласно НППКТСУТ. 

С ГПОД са определени следните транспортни райони на територията на гр. Средец (Схема 10): 

Транспортен район „Ж – жилищен“ 

Тези транспортни райони заемат най-голяма част от територията на гр. Средец. Застрояването е предимно 

ниско етажно, свободно разположено в имотите, почти изцяло само за жилищни нужди. Въпреки 

предполагаемото наличие на място в имотите за паркиране и гариране, това често се прави на уличното 

платно. В гр. Средец съществуват и няколко по-високи жилищни обекта от тип комплексно застояване, при 

което са специфични междублоковите пространства и обособените места за паркиране. Тъй като те са малко 

на брой и основно по периферията на града, не се налага тяхното обособяване в отделен транспортен район. 

За тези територии важат същите общи правила, както и за транспортен район „Ж – жилищен“. 

От транспортна гледна точка, това предполага ниска гъстота на обитаване без необходимост от увеличен 

пропускателен капацитет на улиците и обществен транспорт, които да поемат обслужването на тези 

територии. През транспортните райони преминават предимно обслужващи и събирателни улици. Често тези 

улици се използват споделено от пешеходци, велосипедисти и автомобили, като на места липсват тротоари, 

а където има такива, често има паркирали коли, които възпрепятстват движението на пешеходците.  

Тези общи характеристики на транспортен район „Ж – жилищен“ предполагат ниска скорост на придвижване; 

позволено спиране за престой, но забрана за паркиране по уличната мрежа (при 6 m платно и двупосочно 

движение, разминаването на редица паркирали автомобили е трудно); споделени пространства между 

различните участници в движението; преминаването на транзитно движение и РЛОТПП единствено по 

изключение; ограничения в преминаването на ППС, различни от леки автомобили. 

Транспортен район „ОО – обществено-обслужващ“ 

Това са районите, в които са разположени различни обекти с обществено-обслужващо предназначение.  

На територията на транспортни райони „ОО – обществено-обслужващ“ са съсредоточени обществено-

обслужващи дейности (административни, образователни, медицински, социални, културни, търговски), 

средата е облагородена и представителна – няма липсващи елементи на уличната мрежа. Настилките са 

трайни (асфалт, а не земна основа или трошен камък), а на повечето от главните улици, в които се 
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разграничава този транспортен район има поставени бордюри и изградени тротоари. Транспортно, районите 

„ОО – обществено-обслужващ“ привличат автомобилно движение, движение на РЛОТПП, пешеходци и 

велосипедисти. 

В районите се допуска движение на пешеходци, автомобили и велосипеди, но тъй като голяма част от 

териториите на тези транспортни райони са по протежението на главни за гр. Средец улици, не може напълно 

да се ограничи движението на ППС. В участъците от главни улици, обхващащи тези транспортни райони, се 

въвежда ограничение на скоростта до 30 km/h. 

Транспортен район „ОП – озеленяване и паркове“ 

Тези транспортни райони обединяват различните озеленени площи, паркове, градини, детски площадки и 

гробищни паркове. Характерното за тях е ограничената, дори липсваща транспортна функция. Движението е 

основно пешеходно или с двуколесни индивидуални транспортни средства (велосипеди, тротинетки и др.) и 

се осъществя с цел отдих или спорт. 

Тези характеристики предполагат почти пълното ограничаване на преминаването на ППС с изключение на 

такива за поддръжка на озеленените площи. Престой и паркиране също не се допускат на територията им, а 

единствено на специално обособени паркинги извън тях.  

Транспортни райони „ОП – озеленяване и паркове“ са атрактори за пешеходно и велосипедно движение, 

което предполага по-ниска скорост в участъците около тях и се препоръчва осъществяването на технически 

мероприятия по изграждането на изкуствени неравности с цел намаляване на скоростта. 

Транспортен район „П – производствен“ 

Тези транспортни райони обхващат налични територии с предназначение за производствени дейности, като 

съществуват обекти, извършващи производствени дейности, извън строителните граници на гр. Средец. 

Районите обхващат компактни територии без или с малка улична мрежа вътре в тях, а единствено около или 

до тях. Привличат движение от работещи и ППС за превоз на суровини и готова продукция. 

С оглед на евентуалното им бъдещо развитие, в ГПОД се запазва възможността за обслужване на тези 

територии с транспорт – достъп на товарни автомобили, осигуряване на обществен транспорт за извозване на 

работещите в тях. Ограниченията в режимите на престой и паркиране, движение на пешеходци и 

велосипедисти, както и скоростите на движение се определят спрямо съседните райони и класа на улиците. 

4.2. ОРГАНИЗАЦИЯ НА ТРАНЗИТНОТО ДВИЖЕНИЕ 

Организацията на транзитното движение цели максимално намаляване на негативния ефект от преминаването 

на транзитен трафик през урбанизираната територия на гр. Средец. Непрекъснатото транзитно движение се 

осъществява основно по републиканските пътища II-53, II-79 и III-539. Съществуващият транзит за леки 

автомобили Елхово – Проход, указан с табели Ж6 и В4, преминава през централната част на гр. Средец. 

Въпреки че това е най-краткото трасе по това направление, с ГПОД се предлага извеждането на цялото 

транзитно движение по републиканската пътна мрежа. Това изисква промяна единствено в табелите Ж6, 

които на места не съответстват на нормативната уредба (чл. 138а ал. 5, ал. 7 от Наредба №18 от 23.07.2001 г. 

за сигнализация на пътищата с пътни знаци). 

В гр. Средец е трудно да се определят конкретни трасета, обслужващи вътрешния транзит. Като цяло, всички 

жилищни зони са свързани с улиците от първостепенната улична мрежа чрез събирателни и обслужващи 

улици. Основните обекти, които привличат вътрешно транзитно движение (болница, училища и търговски 

обекти), са по главните улици, които са лесно достъпни от всяка точка на гр. Средец. 
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4.3. МАРШРУТИ НА РЛОТПП 

С ГПОД се запазват трасетата на редовните линии за обществен транспорт за превоз на пътници, както от 

градската, така и от действащата общинска транспортна схема. С цел по-добро обслужване на териториите и 

на населението в югозападната част на гр. Средец, се предлага въвеждането на нова спирка на линиите – 

Линия 2 и Линия Средец – Гробищен парк (Схема 12). Като местоположение за новата спирка се предлага ул. 

„Цвятко Радойнов“ №40 или преди кръстовището с ул. „Шипка“. Характеристиката на уличната мрежа тук 

позволява изграждането на „джоб“, който да осигури спирането на автобуси и безпрепятственото 

преминаване на ППС. С добавянето на тази спирка обслужването на устройствените територии в 5-минутен 

пешеходен изохрон се увеличава до над 83%. 

Както вече бе споменато в т. 3.3. на настоящия документ, малко са спирките, които са оборудвани със 

съпътстващи елементи като информационна колонка, спирков навес, маршрутна карта, пейка и кошче за 

отпадъци. Такова оборудване следва да се извърши чрез технически и организационни мерки в изпълнение 

на настоящият ГПОД.  

4.4. ПОСОЧНОСТ И ПРЕДИМСТВА НА ДВИЖЕНИЕТО 

Съществуващото положение в гр. Средец във връзка с предимството на движение по първостепенната и 

второстепенната улична мрежа е добро. Осигурено е предимство на преминаващите пътища от 

републиканската пътна мрежа, по чиито направления се провежда директния транзит (Схема 13). По главните 

улици в устройствената зона на гр. Средец е осигурено предимство на направленията, по които се движат 

РЛОТПП. Най-важните атрактори (образователни институции, болница и други) също се намират по 

протежението на улици с предимство, което улеснява достъпа им. Осигурено е предимството и по улици от 

второстепенната улична мрежа, които са успоредни на улици от първостепенната улична мрежа и служат като 

разтоварващи (дублиращи) за тях.  

Поради изградената транспортна култура и добрата съществуваща организация на движение, с ГПОД на гр. 

Средец не се предвижда промяна в предимствата на движението.  

Не се обосновава и нуждата за въвеждане на еднопосочен режим на движение на допълнителни улици в града. 

Еднопосочното движение се запазва за: 

 ул. „Братя Миладинови“ в участъка ѝ от кръстовището с ул. „Георги Кирков“ до кръстовището с ул. 

„Дичо Петров“; 

 ул. „Любен Каравелов“ от кръстовището с ул. „Васил Коларов“ до кръстовището с ул. „Никола 

Попов“ и в двете посоки; 

 улица без име от кръстовището с ул. „Стефан Караджа“ до кръстовището с ул. „Иван Вазов“; 

 ул. „Никола Попов“ от кръстовището с улиците „Христо Ботев“, път II-53 и ул. „Тодор Николов“ до 

кръстовището с ул. „Гео Милев“; 

 ул. „Петко Д. Петков“ от кръстовището с улиците „Никола Попов“ и „Гео Милев“ до кръговото 

движение.  

4.5. ОГРАНИЧЕНИЯ В РЕЖИМА НА ПРЕСТОЙ И ПАРКИРАНЕ 

С ГПОД се запазва забраната за паркиране и престой по републиканската пътна мрежа и по улиците „Цвятко 

Радойнов“, ул. „Христо Ботев“, ул. „Васил Коларов“ и ул. „Дичо Петров“, като: 

 по ул. „Христо Ботев“ забраната се удължава до кръстовището с републикански път II-53; 

 по ул. „Васил Коларов“ (на североизток) забраната се удължава до кръговото движение; 

 по ул. „Васил Коларов“ (на юг) забраната се удължава до кръстовището с републикански път II-79; 
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 по ул. „Дичо Петров“ забраната се удължава до кръстовището с ул. „Васил Коларов“. 

Допълнително се предлага въвеждането на забрана за паркиране и престой в еднопосочния участък на ул. 

„Братя Миладинови“, тъй като участъкът е тесен и не позволява разминаването с паркирани ППС.  

Въвеждането на забрана за паркиране, но разрешен престой, се предлага по трасетата, обслужващи РЛОТПП, 

по които трафикът не е интензивен – ул. „Тодор Николов“, ул. „Тунджа“, ул. „Цвятко Радойнов“, ул. „Братя 

Миладинови“, ул. „Ал. Стамболийски“, ул. „Максим Горки“ и ул. „Г. С. Раковски“.  

Като цяло паркирането трябва да се осъществява в границите на отделните имоти. Паркирането по тротоари 

е забранено, като местните власти трябва да следят и да санкционират нарушителите. По почти всички улици 

от второстепенната улична мрежа не се въвеждат ограничения, но паркирането следва да се ограничи в 

следните случаи: 

 улици без изход (тупикови улици) и такива с една активна лента за движение; 

 улици, по които преминават товарни автомобили до действащи обекти в производствените 

транспортни райони; 

 в озеленени площи и територии и по парковите алеи (транспортни райони „ОП“); 

 по тротоарите и по пешеходните зони; 

 успоредно на две ППС едно до друго, така че да се затруднява или спира изцяло движението по 

съответния уличен участък. 

На ниво инвестиционен проект при изграждане или реконструкция на всяка улица, подходите към гаражи в 

границите на отделните имоти и отделните паркоместа на улици, където е допустимо обособяването на 

такива, следва да се прецизират. 

4.6. ТОВАРНО ДВИЖЕНИЕ И ЗАБРАНА ЗА ДВИЖЕНИЕ НА ОПРЕДЕЛЕНИ ВИДОВЕ ППС 

Движението на товарни автомобили като цяло се разрешава единствено по републиканската пътна мрежа, 

както и по уличната мрежа, обслужваща транспортен район „П – Производствен“, тъй като там се намират 

главните товарообразуващи и товаропоглъщащи зони и обекти. Всички производствени зони са добре 

свързани с входящо-изходящите пунктове на гр. Средец, по които се осъществява външното транзитно и 

товарно движение. 

Вече съществуващите ограничения (Схема 6) се запазват и продължават по първостепенната и част от 

второстепенната пътна мрежа (Схема 15). С нововъвеждането на ограниченията от товарно движение се 

освобождава изцяло централната градска част, както и улиците, които преминават в близост до сгради/обекти 

за обществено обслужване в областта на образованието и науката, здравеопазването и социалните услуги. 

Част от второстепенната улична мрежа в жилищните зони остава с разрешение за товарно движение, което, 

обаче, не е ежедневно, а инцидентно и има за цел да превозва товари, които обслужват населението (например 

дърва за огрев).  

Вече въведените забрани за ППС, теглени от животни, показват, че движението на такива е характерно за 

населеното място и има сравнително постоянен характер и интензивност. С ГПОД не се предвижда 

освобождаването на тези забрани. Те остават действащи, като се удължават по цялото продължение на 

дадените улици и в централната градска част.  
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4.7. ПЕШЕХОДНО, ВЕЛОСИПЕДНО ДВИЖЕНИЕ И ПАРКИРАНЕ 

В гр. Средец има добре изградена инфраструктура от тротоари и тротоарни пространства, пешеходни пътеки 

тип „Зебра“ и повдигнати изкуствени неравности за пешеходци. В анализа не са установени проблемни 

участъци, на които да е необходимо изграждането на допълнителна инфраструктура за пешеходци. На ниво 

инвестиционен проект следва да се изпълнят навсякъде изискванията по Наредба № 4 от 1 юли 2009 г. за 

проектиране, изпълнение и поддържане на строежите в съответствие с изискванията за достъпна среда за 

населението, включително за хората с увреждания. 

Велосипедното движение се проектира като цялостна система в КТС въз основа на анализи и прогнози, в 

които се отчитат структурата на урбанизираната територия, нейните топографски особености, както и 

навиците и традициите на населението. Основните и най-натоварените направления на велосипедното 

движение се осигуряват посредством самостоятелни велосипедни алеи, пространствено отделени от 

първостепенната улична мрежа. Изборът на велосипедните трасета се съобразява с насочеността на основните 

велосипедни потоци към централните и производствените зони, зоните за озеленяване, спорт и развлечения 

и към учебните заведения. При възможност и в зависимост от конкретните условия системата от велосипедни 

трасета се проектира непрекъсната. Навсякъде, където е целесъобразно, велосипедни трасета се предвиждат 

през паркове и градини като самостоятелни велосипедни алеи. Към системата на велосипедното движение се 

предвиждат велосипедни паркинги. Техният капацитет се определя съобразно прогнозните разчети. 

ГПОД се съобразява с липсата на изградена към настоящия момент специализирана велосипедна 

инфраструктура в гр. Средец и слабата интензивност на движение, което не създава особени рискове за 

велосипедистите. Поради това, движението им е допустимо: 

 по цялата улична мрежа, с изключение по първостепенните улици за лица под 14 год.; 

 по тротоарите (само за лица под 12 год.1); 

 площадни пространства, паркове и градини, по които е разрешено пешеходно движение. 

4.8. РЕЖИМИ НА СКОРОСТ НА ДВИЖЕНИЕ 

Основни фактори за определяне на скоростните режими на движение на територията на населените места са: 

 въведената организация на движение по трасетата от републиканската пътна мрежа през населените 

места; 

 степента на изграденост и качеството на трайната настилка на уличната мрежа; 

 гъстотата и разчленността на уличната мрежа; 

 габаритите на улиците; 

 необходимостта от съчетаване на движението на различни видове ППС с паркиране и движение на 

пешеходци. 

За части от първостепенната и почти цялата второстепенна улична мрежа в транспортните райони „Ж – 

Жилищен“ и „ОО – Обществено-обслужващ“ и най-вече районите, граничещи с училища и детски градини, 

се въвежда ограничение на скоростта от 30 km/h (Схема 17). Целта на това ограничение е намаляването на 

риска от инциденти, понижаване нивата на замърсяване, както и създаване на условия за насърчаване на 

пешеходното и велосипедното движения.  

                                                           
1 Съгласно чл. 81, ал. 5 от ЗДвП. 
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С ГПОД се предлага ограничение от 40 km/h по по-голямата част от първостепенната улична мрежа, както и 

по някои улици от второстепенната улична мрежа, чиито характеристики позволяват по-висока скорост на 

придвижване. Изключение прави ул. „Йорданка Николова“, тъй като състоянието на пътната ѝ настилка не 

позволява придвижването с по-висока скорост. При евентуален инвестиционен проект за реконструкция, е 

възможно увеличаването на максималната скорост до 40 km/h.  

За пътищата от републиканската пътна мрежа към изготвяне на ГПОД не са предоставени данни и не са 

установени обстоятелства, които да налагат скорост различна от максималната допустима скорост на 

движение в населено място (чл. 21 ал. 1 от ЗДП) - 50 km/h. Тъй като са поставени пътни знаци Д11 и Д12 за 

начало и край на населено място, то максимално разрешената скорост в тези участъци остава 50 km/h. Тъй 

като път II-79 де факто не навлиза в устройствената територия на гр. Средец и е с характеристики на 

извънградско трасе, с ГПОД се предлага обсъждане на евентуално увеличаване на максимално позволената 

скорост на 70 km/h със стопанина на пътя – АПИ Бургас.  

4.9. ПРОЕКТНО ПЪТНО СТОПАНСТВО 

С Наредба № 18 от 23 юли 2001 г. за сигнализация на пътищата с пътни знаци (НСППЗ) се определят видовете 

пътни знаци и другите средства за сигнализиране на пътищата, както и условията, редът и правилата за 

тяхното използване за организиране на движението по пътищата/улиците, отворени за обществено ползване. 

В чл. 3, ал. 2, т. 1 от Наредбата е посочено, че: „Пътните знаци и другите средства за сигнализиране на 

пътищата се поставят в обхвата на пътя при спазване изискванията на тази наредба, както следва: 

1. (изм. - ДВ, бр. 35 от 2015 г., в сила от 18.05.2015 г.) в населени места и селищни образувания - 

съгласно проект за организация на движението, разработен въз основа на генералния план за организация 

на движението.“ 

С ГПОД се определят основните пътни знаци, необходими за реализирането на планираната организация на 

движение, изобразена на отделните схемни проектни решения. Конкретният подбор на пътни знаци и 

разполагането им в населените места се извършва по преценка на проектантите с изготвяне на проекти за 

организация на движението. ПОД трябва да се съобразяват изцяло с предвижданията на ГПОД. 

ПОД се изготвят като самостоятелни документи, съгласно Наредба № 4 от 21 май 2001 г. за обхвата и 

съдържанието на инвестиционните проекти (чл. 128 и чл. 129), а се одобряват по реда на Наредба № 1 от 

17.01.2001 г. за организиране на движението по пътищата. 

В обобщената схема на ГПОД (Схема 18) не се нанасят пътните знаци, които са нанесени на схемата за 

транзитно движение по чл. 35, ал. 2, както и точното положение на стълбчетата или конзолите, на които 

следва да се поставят знаците (чл. 58 ал. 2 от Наредба № РД-02-20-2).  
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5. ОРГАНИЗАЦИОННИ И ИНЖЕНЕРНО-ТЕХНИЧЕСКИ МЕРОПРИЯТИЯ 

Реализирането на планираните в ГПОД режими на организация на движението се осъществява чрез 

организационни и инженерно-технически мероприятия. Те са тясно обвързани с други дейности, които не са 

обект на Наредба № РД 02-20-2 и съответно на ГПОД. Това са: 

 планирането и проектирането на комуникационно-транспортна система на населеното място; 

 условията и редът за създаване на временна организация на движението при извършване на 

строителство и ремонт по пътищата; 

 условията и редът за сигнализиране на дейности в обхвата на пътя при аварии, зимно поддържане, 

масови мероприятия, в т.ч. провеждане на шествия, демонстрации, спортни състезания и други; 

 контролът по спазването на създадената с ГПОД организация на движение. 

5.1. ОРГАНИЗАЦИОННИ МЕРОПРИЯТИЯ 

Организационните мероприятия включват набор от административни и процедурни дейности по 

организиране прилагането на ГПОД. 

С ГПОД се определят следните административни мерки и честота им на изпълнение: 

 разясняване и популяризиране сред населението на ГПОД (кампании минимум 1 път в годината 

(преди началото на новата учебна година), насочени към водачи на пътни превозни средства, деца, 

ученици и велосипедисти). 

 извършване на постоянно наблюдение за настъпване на обстоятелства, налагащи актуализация 

на ГПОД – за установяване възникването на обстоятелствата са необходими постоянно наблюдение 

и извършване на целенасочена проверка на всички условия минимум 1 път в годината. Доклад за 

резултатите от проведената проверка и оценки за необходимостта от актуализация на ГПОД се 

представят за одобрение на Общински съвет – Средец. 

За установяване на настъпили обстоятелства, налагащи изменението на ГПОД се прилагат 

следните подходи: изграждане на система за видеонаблюдение и автоматично броене на трафика, 

ръчно преброяване на трафика, преглед на статистически данни за броя и вида на регистрираните 

ППС в общинската данъчна служба (относно промяна в пътнотранспортната обстановка в резултат на 

променена с повече от 30 на сто интензивност на транспортните и пешеходните потоци); преглед на 

статистически данни за броя и характеристиките на настъпилите ПТП (относно нарастване на 

пътнотранспортната аварийност); преглед на налични статистически данни в РИОСВ-Бургас относно 

състоянието на околната среда и източника на замърсяване „транспорт и автомобилен трафик“ 

(относно увеличаване въздействието на автомобилния транспорт върху околната среда над 

допустимите норми за шум, вибрации, газове и други вредни емисии); преглед на действащите 

приложими нормативни документи (относно несъответствие на съществуващата организация на 

движението с изискванията на действащата нормативна уредба). 

 извършване на постоянен контрол за състоянието на уличната мрежа (настилки, наличие на 

пътна сигнализация, добра осветеност, липса на пречки пред движението от растителност, поставени 

предмети или друго; необходимост от възстановяване на елементи след ПТП); 

 създаване на постоянна организация за сезонна поддръжка на пътната маркировка и пътните 

знаци; 
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 изготвяне на планови и стратегически документи, свързани с организация на различни видове 

транспорт – Общинска схема за превоз на пътници, План за развитие на велосипедния транспорт, 

Програма за развитие на велосипедното движение и други; 

 изготвяне на инвестиционни проекти за реконструкция на комуникационно-транспортната 

инфраструктура и съблюдаване съобразяването ѝ с ГПОД (повтарящо се мероприятие с 

изготвянето на всеки инвестиционен проект). 

5.2. ИНЖЕНЕРО-ТЕХНИЧЕСКИ МЕРОПРИЯТИЯ 

Физическото реализиране на планираната организация на движението с ГПОД за гр. Средец се осъществява 

чрез инженерно-технически мероприятия. Те включват, самостоятелно или съчетани помежду си, пътна 

маркировка, пътни знаци, светлинни сигнали и други средства за сигнализиране и обзавеждане на пътя. По 

същество, тези мероприятия са реконструктивни и обхващат онези строителни изменения на уличната 

мрежа и обзавеждането ѝ, които трябва да бъдат осъществени паралелно в сроковете за реализирането на 

ГПОД. С ГПОД се определят конкретни инженерно-технически мероприятия за реализация на всеки един от 

планираните режими за организация на движението, отразени в схемните проектни решения, дадени като 

приложения към настоящия документ. 

Самите инженерно-технически мероприятия не са част от ГПОД, а се реализират с отделни проекти, 

които са обект на отделно възлагане и проектиране. 

5.2.1. Мерки за планиране 

С мерки за планиране се определят онези елементи от уличната мрежа и обзавеждането (улици, кръстовища, 

възли, паркинги и съоръжения), за които е необходимо да бъдат изработени подробни комуникационно-

транспортни планове към ПУП в съответствие с чл. 51 от Наредба № 8 от 2001 г. за обема и съдържанието на 

устройствените планове. Мерките за планиране включват: 

 инвентаризация на съществуващите пътни знаци и маркировка, насочващи транзитното движение 

около и през гр. Средец, указващи ограниченията в преминаването на определени видове ППС, 

указващи местоположението на автобусни спирки, указващи посочностите на движение и 

предимството на движение, указващи режимите за престой и паркиране и указващи скоростните 

режими на движение. При пътните знаци и маркировка се проверява тяхното съществуване и дали 

отговарят на изискванията на Наредба № 18 от 23 юли 2001 г. за сигнализация на пътищата с пътни 

знаци и Наредба № 2 от 17 януари 2001 г. за сигнализация на пътищата с пътна маркировка. При 

необходимост се подновяват, включително спрямо предвижданията на ГПОД; 

 изготвяне на класификация на уличната мрежа (първостепенна и второстепенна), съгласно 

класификацията в ГПОД;  

 изграждане на система за видеонаблюдение (приоритетно на кръстовищата от първостепенната 

улична мрежа) с възможност за отчитане на нарушения във въведената организация на движение; 

 определяне на разположението на зарядна инфраструктура за ЕПС и маркиране на паркоместа само 

за зареждане, ако има заявено намерение за изграждането на такава; 

 определяне на разположението на паркоместа за инвалиди и маркирането им с пътен знак и 

маркировка. 
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5.2.2. Мерки за реконструкция 

Мерки за изготвяне на инвестиционни проекти за реконструкция включват реконструкции на кръстовища и 

улични участъци, изграждане на нови светофарни уредби, на нови паркинги, пешеходни пространства и др. 

Мерките за реконструкция се осъществяват паралелно в периода на действие на ГПОД по чл. 14, ал. 1 от 

Наредба № РД-02-20-2 с оглед отстраняване на съществуващи тесни места и подобряване условията за 

движение, като: корекция на бордюрни криви, подмяна на улични и тротоарни настилки, поставяне на огради 

и парапети, разширения в кръстовища, изграждане на автобусни спирки, осигуряване на видимост в 

кръстовища, изграждане на пешеходни съоръжения (подлези и пасарелки), паркинги и др. Мерките за 

реконструкция включват:  

 преглед на състоянието на съществуващите спирконавеси и допълнително обзавеждане към тях 

(табели с номера и разписания на преминаващите линии, карта на мрежата от линии, места за сядане, 

кошче за боклук и други); при необходимост – обновяването им; 

 изграждане на нова спирка със съответната хоризонтална и вертикална маркировки, спирконавеси и 

допълнително обзавеждане (табели с номера и разписания на преминаващите линии, карта на мрежата 

от линии, места за сядане, кошче за боклук и други), спрямо предвижданията на ГПОД; 

 отстраняване на каучуковите/пластмасовите ограничители на скоростта поради тяхната 

незаконосъобразност и на места заместването им с асфалтови неравности; 

 реконструкция на съществуващи тротоари при спазване изискванията на Наредба № РД-02-20-2 от 26 

януари 2021 г. за определяне на изискванията за достъпност и универсален дизайн на елементите на 

достъпната среда в урбанизираната територия и на сградите и съоръженията; 

 преглед на състоянието на тротоарите и тротоарните настилки, проектиране и изграждане на нови 

тротоари и тротоарни настилки, където такива липсват или са в лошо състояние; 

 добавяне на междинни острови при пешеходни пътеки и други участъци от улиците с оглед 

намаляване на риска и времето за излагане на пешеходците на опасност; 

 проектиране и изграждане на мрежа от велосипедни алеи и изграждане на велосипедни паркинги; 

 поставяне на физически ограничители за преминаването на ППС (тротоари, пешеходни зони, 

пешеходни алеи, паркове и градини, озеленени територии); 

 поставяне на физически ограничители срещу паркирането на ППС на забранени в ГПОД за това места 

– пешеходни зони, улици и алеи; по тротоарите, в озеленени територии; 

 реконструиране на улици и участъци на улици с изпълнение на мерки за ограничаване скоростта на 

движение, предвидени в Наредба № РД-02-20-10 от 5 юли 2012 г. за условията за изграждане или 

монтиране върху платното за движение на изкуствени неравности и на други средства за ограничаване 

на скоростта на движение и изискванията към тях; 

 подробен преглед на кръстовищата с концентрация на ПТП и осигуряване на видимост в тях. 
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6. ПРИЛОЖЕНИЯ 

1. Съществуващо положение. Схема 1. Класификация на уличната мрежа и обекти, които влияят върху 

организацията на движението.  

2. Съществуващо положение. Схема 2. Транзитно движение.  

3. Съществуващо положение. Схема 3. Организация на движението на редовните линии за обществен 

транспорт за превоз на пътници. 

4. Съществуващо положение. Схема 4. Посочност и предимства на движение. 

5. Съществуващо положение. Схема 5. Ограничения в режима на престой и паркиране. 

6. Съществуващо положение. Схема 6. Товарно движение и забрани за движението на определени 

видове пътни превозни средства. 

7. Съществуващо положение. Схема 7. Пешеходно, велосипедно движение и паркиране. 

8. Съществуващо положение. Схема 8. Скорост на движение. 

9. Съществуващо положение. Схема 9. Съществуващо пътно стопанство. 

10. Проектни предложения. Схема 10. Класификация на уличната мрежа и обекти, които влияят върху 

организацията на движението.  

11. Проектни предложения. Схема 11. Транзитно движение.  

12. Проектни предложения. Схема 12. Организация на движението на редовните линии за обществен 

транспорт за превоз на пътници. 

13. Проектни предложения. Схема 13. Посочност и предимства на движение. 

14. Проектни предложения. Схема 14. Ограничения в режима на престой и паркиране. 

15. Проектни предложения. Схема 15. Товарно движение и забрани за движението на определени 

видове пътни превозни средства. 

16. Проектни предложения. Схема 16. Пешеходно, велосипедно движение и паркиране. 

17. Проектни предложения. Схема 17. Скорост на движение. 

18. Проектни предложения. Схема 18. Проектно пътно стопанство. 


